Tracktest:
sportauto fuhr den
Siegerwagen

des 24-Stunden-

Rennens
am Nurburgring

Aufdem

96

alten Teil

Der siegreiche Porsche
Carrera RSR des 24-Stun-
den-Rennens ist fiir ein
Rennauto mit 340 PS
nicht besonders stark, mit
965 Kilogramm Leerge-
wicht nicht besonders
leicht, mit 14 Jahren aber
ziemlich alt. Worin liegt
das Erfolgsgeheimnis

des Oldies?

uf ihren letzten Runden
Abeim 24-Stunden-Ren-

nen auf dem Nurburg-
ring hatten die Fahrer des sieg-
reichen Porsche Carrera RSR
ein recht merkwirdiges Erleb-
nis. Die Zuschauer, die im Zelt
eingangs der Hatzenbach sa-
Ben,zeigtensichauBerstreser-
viert. Im Gegensatz zu den Be-
suchern drauBen an der Strek-
ke dachten sie nichtdaran, den
Fahrern des schwarzen Por-
sche zuzujubeln. Dies, obwohl
Edgar Doeren, Peter Faubel
und Gerhard Holup wuBten,
was sie dem Publikum schuldig
waren, freundlich mit der Licht-
hupe griBten und sich redlich
Mihe gaben, ihren RSR spek-
takular durch die Linkskurve in
Richtung Nordschleife zu zir-
keln. Edgar Doeren: ,Nach

'’ dem Rennen haben wir dann

mitbekommen, warum die Zu-
schauer im Zelt so zuriickhal-
tend waren. Das waren alles
Ehrengaste von Ford.*

Den Ford-Leuten war die
Sonn- und Feiertagslaune
griindlich vermasselt worden.
AmSonntagmorgenwurdeder
zweite undletztevomWerkein-
gesetzte Eggenberger-Sierra
Cosworth von einem Motor-
schaden heimgesucht. Weil
auch die Konkurrenz in den
Werks-BMW M3 und in den
werksunterstitzten Mercedes
190E2.3-16andiversentechni-
schen Gebrechenlitt, hatte der
Carrera RSR von Doeren, Fau-
bel und Holup im Ziel vier Run-
den Vorsprung, was im Falle
der Nurburgring-Nordschleife
immerhin rund 100 Kilometer
oderetwas mehrals40Minuten
bedeutet.

Die Porsche-Crew gewann
allerdings keineswegs nur we-
gen der Schwachen der Geg-
ner. Insbesondere Edgar Doe-
ren, der eine Menge Erfahrung
im Umgang mit Uber 600 PS
starken Gruppe C-Sportwa-
gen mitbringt, hatte bewiesen,
daB man mit einem 14 Jahre al-
ten, nur 340 PS starken Sport-
wagen durchaus auch moder-
nen, 300000 Mark teuren
Gruppe A-Tourenwagen noch
tlichtig einheizen kann. Sogar,
wenn sie, wie im Falle des Eg-
genberger-Cosworth, 460 PS
leisten. Doeren hatte in der
Nacht den fihrenden Cos-
worth Uberholt. ,Das war ein

£ tolles Gefuhl®, erinnert sich
N Doeren mit Hochgenus.

8 Auch beim Porsche-Werk
$ loste der Sieg des Uralt-Carre-

(15}

ra Gliicksgefiihle aus. SchlieB-
lichwar der Erfolg auf dem Nur-
burgring der erste bedeutende
Porsche-Sieg des Jahres. Vol-
ler Stolz machte man sich dar-
an, Poster drucken zu lassen.

In puncto Produkt-ldentifi-
kation konnen die Porsche-
Werber sicher zufrieden sein.
AufdenerstenBlickistder Car-
rera RSR dem Serien-911 Tur-
bo schlieBlich wie aus dem Ge-
sicht geschnitten. Aufmerksa-
me Porsche-Kenner werden
nattrlich protestieren. Der
RSR hat doch vorn und vor al-
lem hinten viel breitere Kunst-
stoff-Kotfligel, die von Reifen
im Gruppe C-Format bis zum
letzten Zentimeter ausgefullt
werden. Der Frontspoiler, hin-
terdemsich einriesiger Olkih-
ler verschanzt, ist tiefer herun-
tergezogen, und der Heckfli-
gel ist noch ein biBchen ausla-
dender als beim Turbo.

Als Edgar Doeren den RSR
vor zwei Jahren kaufte, sah er
nicht mehr aus wie ein Carrera.
Ein Vorbesitzer hatte die
935-Flachschnauze montiert.
Doeren: ,Das hat mir Uber-
haupt nicht gefallen.” Er order-
te bei dem renommierten
Kunststoff-Backer  dp-Zim-
mermann Kotflligel in der klas-
sischen Fasson.

Der Motor wanderte nach
Munchen-Perlach zur Firma
Roitmayer, wo sich drei erfah-
rene Meister des Kfz-Hand-
werks um seine Kraftigung ver-
dient machten. Sie brachten
deneinstmals dreiLiter groen
Sechszylinder auf knapp 3,4 Li-
ter Hubraum (Bohrung x Hub
98,0 x 74,4 Millimeter).

Statt der Schrick-Nocken-
wellen installierten sie normale
Serien-Nockenwellenaus dem
911 SC. Das kostet zwar rund
zehn PS Spitzenleistung,
bringtdafurabereinevielange-
nehmere Leistungscharakteri-
stik im unteren Drehzahlbe-
reich. Als die Roitmayer-Man-
ner inr Werk dann auf den Pruf-
stand hievten, leistete es 340
PS bei 7800/min. Intimen Ken-
nern des RSR wird dies als
nicht allzu Uppig erscheinen;
schlieBlich hatte der Dreiliter

bereits 1973 330 PS.

Die fir einen Saugmotor
enorm hohe Literleistung von
110 PS pro Liter Hubraum wur-
de hauptsachlich durch zwei
selten angewandte Spezialita-
ten erzielt. Statt Drosselklap-
pen sind im RSR-Motor Gas-
schieber fur die Umsetzung
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von Gaspedalbewegungen zu-
stéandig. Der Motor kann so frei
durchatmen. Keine stérenden
Drosselklappenwellen stehen
der angeschnorchelten Frisch-
luft auf dem Weg in die Brenn-
raume hinderlich im Weg.

AuBerdem bekam  der
Sechszylinder eine Doppel-
~ zUndung fir seine eilige Mis-

sion mit auf den Weg. Dies be-
deutete fur die Privatfahrer ei-
nen nichtunbetrachtlichen Ko-
stenfaktor, denn Porsche ver-
langt fur Motoren mit Doppel-
ziindungden Einbauvon Zind-
kerzen mit Platin-Elektroden
zum Stlickpreis von 110 Mark.
Einmal Kerzenwechseln sum-
mierte sich so zu einem vier-
stelligen Betrag. Edgar Doeren
verwendet in seinem Motor im
Interesse der Kostendamp-
fung normale Kerzen: ,Das hat
sich prachtig bewahrt.*

Auf Bewahrtes setzte man
auch bei den Bremsen. Vorne
und hinten kimmern sich
reichlich dimensionierte Renn-
bremsenumwiirdige Verzge-
rung. Die innenbellfteten und
gelochten Scheiben sowie die
Vier-Kolben-Bremsséttel
stammen aus dem schnellsten
Porsche-Rennwagen der fri-

C wiom

Hauptberuf eine Werkzeugfa-
brik vertritt, ,aber draufzahlen
will ich auch nicht. SchlieBlich
kiimmere ich mich auch umdie
Vorbereitung des Wagens.
Meine Copiloten missen nur
einsteigen.*

Dies geht beim RSR ohne
Verrenkungen. Die Sitzposi-
tion ist auch fir groBe Fahrer
recht bequem. Nur eine Klei-
nigkeit stort: Die gepolsterte
Stltze fur das rechte Knie des
Fahrersragtsoweitempor,dafB
sich lange Piloten ein nach Art
von Ring-Schraubenschlis-
seln doppelt gekropftes rech-
tes Bein wiinschen, um kom-
mod auf Gas- und Bremspedal
treten zu kénnen.

Beim Kaltstart bendtigt der
RSR Hilfestellung. Wahrend

Motor-Klassik: sechs
Zylinder, ebenso
viele Ansaugtrichter,
3,4 Liter Hubraum,
zwei Gasschieber,
eine mechani-

sche Einspritzung,
zwolf Ziindkerzen
und als Ergebnis des
Ganzen 340 PS

hen Siebziger, dem in der Tur-
bo-Version Gber 1000 PS star-
ken 917. Neben der enormen
Strapazierfahigkeit bieten sie
zudem noch den Vorteil, daB
sieleichter sind alsihre Serien-
Pendants.

Als der Gruppe H-RSR dann
fertig war, muBte sich Doeren
nur noch auf die Suche nach
geeigneten Copilotenmachen,
die neben der nétigen Kunst-
fertigkeit am Volant auch tber
eine gut geflllte Brieftasche
verfugten. ,Ichwillbeim Motor-
sport zwar nichts verdienen®,
erklart der Wuppertaler, derim
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derFahrerden Anlasserorgeln
14Bt, muB ein Helfer an der me-
chanischen Bosch-Einspritz-
anlage so lange den Hebel fur
die Gemischanreicherung ge-
drickt halten, bis der Motor
nach ein paar Sekunden brav
wie ein VW Kafer mit rund
1000/min vor sich hin tuckert.

Das Anfahrenim RSR durfte
auch  Rennwagen-Neulinge
nicht vor unlésbare Probleme
stellen. Obwohldererste Gang
ausgesprochenlang Gbersetzt
ist—erreichtbis85km/h—,ver-
langt die Kupplung, im Gegen-
satz zu der in vielen anderen

Rennwagen, keineswegs nach
einer Uberdurchschnittlich
sensiblen Sohle des Fahrers.
Der Motor gibt sich véllig unka-
priziés und nimmt ohne Ver-
schlucken, ohne Fehlzindun-
gen oder ahnliche Kapriolen
Gas an.

Das Warmfahren des Trieb-
werks setzt einen geduldigen
Piloten voraus, denn schlieB-
lich beherbergen Olwanne,
Trockensumpftank und Olkuh-
ler 15Liter Ol. Wenndas Olther-
mometer 80 Grad zeigt, folgen
Fahrerlebnisse,diederehema-
lige sport auto-Redakteur Jur-

gen Rapp 1973 in seinem Car-
rera-Tracktest so beschrieb:
,Beim tieferen Eindriicken des
Gaspedals geht der Bolide in
einen gut kontrollierbaren Drift
Uber, den man mit GasstéBen
beliebig verlangern kann.*

Auchwenn sichim Laufe der
Jahre die Terminologie viel-
leicht ein wenig verandert hat,
die beschriebenen Fahrein-
driicke sind auch heute noch
glltig. Mit der Ausnahme, daB
wir uns im Jahre 1988 nicht
mehr dazu in der Lage sehen,
,beliebig lange*, also auch auf
der Geraden, zu driften.




Far den gepflegten Drift su-
chen wir nach wie vor am lieb-
sten die Kurven des Moto-
droms in Hockenheim auf. Am

Kurveneingang erfreut der
RSR mit einer Eigenschaft, die
auch bei Rennwagen keines-
wegs selbstverstéandlichist: Er
zeigt nicht die geringste Nei-
gung zum lastigen Untersteu-
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Sogar flr altgediente 911-
Fahrer hat der RSR noch eine
Uberraschungin petto: Im Ge-
gensatz zu seinen Vettern aus
der Serie verzichtet er weitge-
hend darauf, seinen Fahrer mit
einem nervés zuckenden
Lenkrad zu erschrecken. Zu-
dem lauft er sehr gut gerade-
aus und beansprucht auch die

zeiten von Vorteil, wenn der
Motor spontan auf Gaspedal-
bewegungen anspricht. In die-
ser Hinsicht prasentiert sich
der RSR-Motor geradezu als
Musterknabe. Erhangtam Gas

‘wie ein hungriger Séugling an

der Flasche und reagiert spon-
tan auch auf das leichteste
Streicheln des Gaspedals.

Technische Daten und MeBwerte'

Porsche Carrera RSR

Motor: luftgekihiter Sechszylinder-Bo-
xermotor, hinten langs eingebaut, 2
ohc, Kette, Ventiltrieb tber Kipphebel, 2
Ventile pro Zylinder, Bohrung x Hub
98,0x74,4 mm, Hubraum 3365 cm?®,
Verdichtung: 10,3:1, Leistung 340 PS
(251 kW) bei 7800/min, Literleistung 101
PS/L (745 KW/L), max. Drehmoment
334 Nm bei 6200/min, mittlere Kolben-
geschwindigkeit bei Nenndrehzahl 19,3
m/s, mechanische Einspritzung Bosch,
elektronische Ziindanlage Bosch, Kraft-
(bertragung: Finfgang-Schaltgetriebe,
Sperrdifferential, Hinterradantrieb
Fahrwerk: vorn Querlenker, Federbein,
verstellbarer Stabilisator 25 mm@, hin-
ten Schraglenker, Feder-Dampfer-Ein-
heit, verstellbarer Stabilisator 25 mm@,
StoBdémpfer-Fabrikat Bilstein
Bremsen: vorn und hinten innenbelifte-
te und gelochte Scheibenbremsen

Bereifung: vorn 23,5x 10,5-16, hinten
255 14,0-16, Felgen 11x 16" (vorn),
14x 16" (hinten)

Leergewicht: 965 kg
Leistungsgewicht: 2,84 kg/PS

Fahrleistungen:

Beschleunigung

0~ 40 km/h 1,4 sec

0- 60 km/h 2,1 sec

0~ 80 km/h 34 sec :
0-100 km/h 46 sec §
0-120 km/h 59 sec |
0-140 km/h 8,4 sec

0-160 km/h 10,4 sec

0-180 km/h 129 sec

0-200 km/h 16,9 sec

400 m mit stehendem Start 12,6 sec
1000 m mit stehendem Start 23,3 sec
Schaltdrehzahl: 8000/min

Reichweite der Génge: 85/135/185/215
Hdchstgeschwindigkeit 280 km/h

Voran mit Elan: Der
Porsche-Oldtimer
spurtet in 4,6 Sekun-
den auf 100 km/h,
was Fahrer Edgar
Doeren fast genauso
erfreute wie der Sieg
bei den 24 Stunden

. ern. Der gegenteilige Fahrzu-

stand, das bei engagierten
Fahrern, sensationslusternen
Zuschauern und sogar bei se-
risen Chefredakteuren hoch-
geschatzte Ubersteuern, 148t
sich dagegen leicht provozie-
ren: Gaswegnehmen oder ge-
fuhlvolles Gasgeben in Kurven
genugt, um das Heck des RSR
in beinahe beliebigen Winkeln
nach auBen zu schwenken.
Diese Ubung wird von keinerlei
Heimtucke begleitet. DasWeg-
wischen des Hecks erfolgt
weich und kiindigt sich so frih-
zeitig an, daB auch etwas
schwerfélligen ~ Chauffeuren
genugend Zeit zum Gegenlen-
ken bleibt. Normalerweise ver-
ficht der RSR jedoch das Prin-
zip der Neutralitat ebenso ei-
sern wie ein rechtschaffener
Schweizer.

Armmuskulatur nicht Uberma-
Big. Dies, obwohl der RSR vor-
ne auf 27 Zentimeter breiten
Goodyear-Slicks, hinten sogar
auf 35 Zentimeter breiten Ex-
emplaren rollt.

Auch in bezug auf den Fahr-
komfort 1&Bt sich der RSR nicht
lumpen. Fur einen Rennwagen
gibt er sich ungewdhnlich
sanft. Die relativ weiche Ab-
stimmungder Feder/Dampfer-
Einheiten rihrt daher, daB der
Doeren-RSR fast ausschlieB-
lich auf der Nordschleife mitih-
reninreicher Anzahlvorhande-
nen Wellen und Spriingen aus-
gefuhrt wird. Die Vorausset-
zungen fur eine sensible Fahr-
werksabstimmung bekam der
RSR schonindie Wiege gelegt.
Er war der erste seines Ge-
schlechts, der auf die klassi-
sche und auch heute noch in
den Serien-911 heimische
Drehstabfederung verzichte-
te. Statt dessen bekam der
RSRvorneFederbeineundhin-
ten Feder/Dampfer-Einheiten
spendiert, die den Einsatz von
progressiv wirkenden Schrau-
benfedern erméglichten.

Beim engagierten Querfah-
ren ist es ebenso wie bei der
Jagd nach schnellen Runden-

Trotz einer langen Getriebe-
Ubersetzung spurtete der RSR
in 4,6 Sekunden auf 100 km/h.
Nach 16,9 Sekunden war die
200-km/h-Marke Uberschrit-
ten.

Die verbluffendste Eigen-
schaft des RSR-Motors ist
aber seine unglaubliche Elasti-
zitat. Bereits bei 5000/min
stemmt der RSR-Motor 310
Nm auf die Kupplung. Das sind
mehr als 90 Prozent seines
Drehmomentbestwertes (334
Nm bei 6200/min). Und die
Drehzahlgrenze liegt bei 8200/
min, was ein nutzbares Dreh-
zahlband von mehr als 3000/
min ergibt. Sollte man vor einer
Kurve mal das Runterschalten
vergessen haben, ist das im
RSR nicht besonders tragisch.
Er nimmt auch dann erfreulich
zugig wieder Fahrt auf.

Der RSR hat nur einen gro-
BenFehler: Erwirdschonlange
nicht mehr gebaut. Eine Ent-
scheidung, -die Edgar Doeren
nicht recht versteht: ,Wenn
Porsche eine Sonderserie pro-
duzierte und mir 50 Autos auf
den Hof stellte, ich hatte sie
morgen verkauft.“ Davon sind
auchwirlberzeugt.

Claus Mtihlberger
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